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Flyvning er klimaets veerste fijende
— og tiltag for at reducere flyvning er ngdvendige.

Skadevirkningerne for klimaet ved flyvning er meget store,
og de er i stadig stigning, og det er derfor patide at

vi stiller os selv spgrgsmalet om vi fortsat skal have
uindskreenket "RET” til at flyve, nar blot vi har rad til det?

Selvom frihedsrettigheder star meget hgjt pa de vestlige
demokratiers dagsorden, sa har man historisk

gennemfart en reekke begreensninger for vores frihed.

Vi ma ikke stjeele fra hinanden, og vi ma ikke gve vold eller
pa anden made skade eller forulempe vores medmennesker.
Det er desuden ulovligt at indtage euforiserende stoffer,

ligesom man kan straffes hvis man forurener jorden, luften _
eller vandet i naturen. Vi har et helt seet af feerdselslove,

hvor det eksempelvis star at det er ulovligt at kare for staerkt pa vejene, og helt generelt
skal man jo overholde feerdselsloven, da man ellers kan veere til gene for sine medborgere.

Senest er det — efter en del videnskabelig tvist - blevet ulovligt at ryge pa mange offentlige
steder, fordi selv passiv rygning beviseligt medfagrer gget risiko for sygdom og dad.

Klimabevaegelsen stiller nu det spgrgsmal, om ikke ogsa vores trang og gnsker om —
naermest uhindret og ubegreenset — at flyve til alle verdens destinationer, bade pa ferie, til
familie og i forbindelse med arbejdet bgr begraenses?

Skadevirkningerne for klimaet ved flyvning er sa store, at det stiller spgrgsmalet ved om
vores "RET” til at flyve kan forsvares. Flyvning udggr en stigende del af vores CO2-udslip,
og udgar en uforholdsmeessig del af vores samlede CO2-udslip, saerligt nar man ser pa
hvor lidt tid man opholder sig i flyvemaskinen eller pa destinationen for flyveturen.

For at mindske vores flyvning forestiller vi os at én eller flere af fglgende initiativer kan
besluttes af det danske folketing:

1. Flyselskaberne/Forbrugerradet/En kommission paleegges at lave en beskrivelse af
sakaldt "ansvarlig flyvning”. Beskrivelsen skal afdeekke hvilke type-flyrejser som kan
betegnes som rimelige og ansvarlige, blandt andet med baggrund i hvad der findes af
alternative offentlige transport-midler og i hvad der findes af alternative rejsemal og tele-
kommunikations-teknologier. Der skelnes mellem arbejde og privat.

2. Vedtagelse af lovgivning om at al reklame/markedsfaring af flyvning / rejsemal med fly-
transport skal veere ledsaget af tal for hvor meget CO2 der udledes (inkl. en faktor 2-3 for
effekten af vanddamp) og hvor meget det udgar af en gennemsnits-danskers forbrug og af
en global gennemsnits-borgers udslip.

3. Ulovliggare reklamer for alle typer af flyvning og for alle rejsemal hvor transporten
foregar med flyvning.

4. Paleegge en afgift pa flyvning som medfarer en 30-50 % stigning i prisen pa at flyve.

5. Ulovliggere visse flyve-ruter (udvalgt med baggrund i alternative offentlige transport-
midler, sdledes at det iscer er kort-distance flyvning som ulovliggeres)
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Billige fly til Bangkok K L=

Flyv til Bangkok, Thailands hovedstad som er en af de hurtigst voksende byer i Sydastasien
Bangkek er en afverdens populareste rejsemal, med en meget varieret bykeme med modeme
skyskrabere. gadekskkener, paladser og templer

Cozudiedhing | %t arig udledning
E— - | (tons) for gennemsnitlig
Fra Kebenhavn | | Afrejse nden 2 uger bt verdensborger
4 Fiyreser Frapris turiretur per person i den angivne periode (fiy)

FY swiss Kgbenhavn - Bangiok 331573 7.618 DKK 4,2 120 %
7| Austrian Airines 4,2 120 %
@) Turiish Airines, 1 stop Kebenhavn - Bangkok 331513 5,833 DKK 4,2 120 %
ﬂ Thai Airways Intl, direkie fiy Kebenhavn - Bangkok 1/3-10/3 7.995 DKK 4,2 120 %
';ﬂ;‘ Thai L.n_*.-a}-.g InHl direkte ﬂ}- Kahenhavn - Banokok UI-18/3 7405 DKK 4,2 120 %
& Turkizh Airines, 1 stop Kebenhavn - Bangkok 13103 7,168 DKK 4,2 120 %




